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__________

Les photos ci-dessous sont commentées dans le but que le lecteur puisse apprécier les désordres observés et leurs conséquences

9–NOS CONSTATATIONS





« STERGAN II » à son poste, place n°3, Quai d’Orient au port de Sète


   
   
Identification du navire correspondant au trimaran « Neel 65 » numéro 1 du type 



Nous contatons un mauvais positionnement des vérins du garage




Nous constatons un profil inadapté des rouleaux sur la coque de l’annexe


        


Nous avons pu observer la difficulté rencontrée par les vérins, lors du démarage de l’ouverture 
de la porte du garage

Nous constatons une incompatibilité entre le gabarit de l’annexe et les cotes du garage.
Il est à noter que cette annexe a été construite sur mesures en remplacement de l’annexe livrée avec le navire.
Nous avons également constaté qu’il était nécéssaire de dégonfler le flotteur avant et de forcer anormalement sur l’ensemble au risque de la détériorer afin de permettre son positionnement dans le garage  et ainsi…..Autoriser la fermeture de la porte.



La procédure d’entrée et de sortie de l’annexe de son garage n’est pas des plus fonctionnelle ; sur cette photo nous constatons que l’étrave butte sur le rouleau de guidage et qu’il est nécéssaire de la soulager manuellement pour la mise à l’eau et la mise au garage. 

   


Présence d’entrée d’eau apparamment en provenance du pont.




Charnières de la porte du garage, fixations précaires sans contre-plaque avec une boulonnerie inadaptée.

                                   

Fissures observées




Fissures observées




Finition aléatoire de la peinture d’étrave.

      

Mauvaises finitions « visibles » de la stratification




La delphinière s’est arrachée en cours de navigation

                  




Pompes à eau déposées et remplacées suite aux désordres et dysfonctionnements survenus. 



Durites non conformes modifiant de fait les caractéristiques de débit et pression des circuits de distribution d’eau.



Les pompes ont été remplacées suite aux désordres et dysfonctionnements survenus.




Nous observons une finition non adaptée.




Clarinettes de distribution en PER



L’évacuation de l’eau se trouvant dans la gouttière ne se fait pas….



Les panneaux de vaigrage tombent de leur propre poids nous constatons que les profils de fixation sont juste collés alors que ceux-ci aurait dû être stratifiés au lieu d’être fixés par un mastic élastomère afin d’assurer 
une tenue pérenne. 

                   

	Absence de fargue au niveau des receveurs de douche entrainant des fuites. 

	Absence du joint à lèvre (Rejingot) entrainant des fuites.





Finition du passage de cloison non conforme


        

Oxydation anormale des bornes de connexions.




Oxydation anormale des cosses de batteries 




Présence d’un grincement sur la mèche de safran 

         

Vue de l’état du convertisseur et du calculateur en raison de fuites et d’entrées d’eau parasites.


      

La stratification (Adhérence) du tube du propulseur est quasi inexistante


       
      

Mauvais collage des raidisseurs (Oméga)
 



       

	Portée des rondelles insuffisantes
	Le Capitaine met en évidence la souplesse de la coque du flotteur.





                     

Nous constatons que la marche d’escalier n’est pas tenue, en effet les vis de fixation sont dans le vide  






Le Capitaine du navire nous fait remarquer la présence de gouttes d’eau au niveau d’une vis de maintien d’un étrier, nous la faisons démonter et nous ne pouvons que constater un filet d’eau important ce qui explique pour partie l’accumulation d’eau dans le sandwich 



       [image: IMG_0402]




Comme nous pouvons le constater les drisses se croisent et raguent l’une sur l’autre.
Une révision de l’alignement permettrait de pallier à ces désordres.


___________
______
__
_






Les photos ci-dessous sont commentées dans le but que le lecteur puisse apprécier les désordres observés et leurs conséquences

Commentaires sur l’inspection des œuvres vives

               [image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_4263.jpg]

                                    Nous observons des coulées qui confirment la présence de poches d’humidité
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Les angles sont l’objet de la présence de faïençage plus ou moins prononcé.
Ce faïençage trouve son origine dans les contraintes mécaniques que subit le navire en navigation.
Ce type de navire « Trimaran » oscille en navigation, il présente une certaine souplesse, alors que le gel coat est dur, cassant.
Seul un composite souple permettrait de remédier à ce type de désordre.
La plupart de ces « fissures » (Faïençage) n’ont pas de conséquences structurelles sur le bateau.
Concernant celles plus prononcées un creusement devra être effectué pour contrôler leur profondeur

[image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_4263.jpg]               [image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_4263.jpg] 

Ce hublot de coque est légèrement galbé, sa fixation au flanc Tribord se fait par des colles.
Ce galbe exerce des forces qui tentent à décoller le hublot, ces efforts augmentent en navigation avec les contraintes que subissent les coques.
Les contrôles que nous avons effectués par « Tapping » ont démontré un mauvais collage, seule une fixation mécanique par 6 ou 10 points pourrait assurer la bonne tenue de ce panneau.
Ce hublot a fui lors d’une précédente navigation


[image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_4263.jpg]

                                 Les vaigrages se désolidarise du plafond, le système de fixation doit être revu.
      [image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_4263.jpg]     [image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_4263.jpg]
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Récapitulatif de nos observations sur site


Pieds de balcon / chandeliers non étanches
Manque de matière étanche et fixation insuffisante.

Passe câbles non étanches
Manque de matière étanche et absence de passe coque et / ou Presse étoupe.

Souplesse dans les plateformes arrières.
Par mesure de sécurité, renforcer les articulations.

Vérins de la porte du garage.
L’angle d’attaque et la puissance des vérins ne nous paraissent pas compatibles.
 
Désordres liés à l’installation de plomberie
Absence de finitions au-delà des matériels et canalisations remplacés.

Fissures au niveau des poulies de renvoi d’écoute de grand-voile
Faïençage
Concernant les fissures et / ou faïençages il sera nécessaire d’expertiser le bateau à terre afin de contrôler si celles-ci sont de nature structurelle ou non.

Mauvais lignage des coinceurs de drisses 
Nous avons constaté un mauvais lignage des filoirs et coinceurs de drisse

Déformation des flotteurs, décollage « Ωméga », décollage « hublot »
Il est exact que les raidisseurs se sont décollés de la coque, ainsi qu’un hublot en navigation.

Fixations habillage « faux-plafond »
La solution de collage des profils de support des faux plafonds avec un mastic élastomère est insuffisante.

Escalier, marche et contre marche non solidaire.
Lors de notre expertise nous avons constaté que des vis de fixations ne pénétraient pas la matière et se trouvaient dans le vide…. 

Finition stratification et peinture
Nous avons constaté des variantes de relief et couleurs importantes.

Etanchéité du pont
Des tests et contrôles d’étanchéité du pont seront à effectuer pour déterminer et localiser les entrées d’eau.

Gabarit de l’annexe ne supportant, à priori pas, la présence du moteur.
L’annexe n’est pas compatible avec le garage arrière.
L’annexe est trop longue et le ber non adapté.

Manque d’accessibilité de nombreux équipements techniques devant rester visitables pour maintenance et sécurité (ouïes, trappes d’accès …). 
Etat de conception…

Hublots de coque
Il semble que les hublots et leurs collages soient incompatibles avec les mouvements de déformations de la coque.

Renfort tableau arrière
Sécurité des tableaux

Vis traversant la coque
Constaté sur photos


Sur les pièces communiquées


Mail de Monsieur Eric Bruneel dû à Yves Brintet (annexe 7-2)

« Aussi je te transmets ci-joint en document attaché le plan de l’annexe dessinée par Michel Joubert avec les côtes critiques à respecter comme suit… »

Malgré ces précautions, la nouvelle annexe fournie ne nous semble pas être au bon gabarit du garage.

________


Mail de Monsieur François Reymondet du 2 juillet 2016 (7-5)

« Je pense que nous avons très largement dépassé maintenant les limites de l’acceptable. J’attends donc que la société NEEL trimarans mette tout en œuvre pour corriger tous les défauts (conception, fabrication et finitions) identifiés sur le bateau »

Nous n’avons pas de planning détaillé des actions correctives envisagées et/ou réalisées.


________



Échange de mail freymondet@3sailing.com et arogeon@jp3steering.com (annexe 7-15)

Échange en date des 4 et 5 octobre 2015 sur un grincement de plus en plus soutenu au niveau du système de safran.
3 hypothèses et manque d’informations pour vérifier la conformité (citation Monsieur Alex Rogeon).

Nous ne sommes pas en possession de la commande et facture des bagues fournies par JP3
La facture YSEC laisse apparaitre le remplacement des bagues, par contre nous ne sommes pas en possession du rapport définissant les causes de cette usure « prématurée »


___________
______
___
_


D’une manière générale nous avons besoin de détails complémentaires afin de pouvoir apprécier les désordres, leur traitement et avant tout leur chronologie exacte.

La S.A.S 3 Sailing devra nous communiquer :

Un listing-récapitulatif détaillé et daté de l’ensemble des signalements des désordres à la S.A.S Neel Trimarans.
Un listing-récapitulatif détaillé et daté de l’ensemble des interventions des sociétés tierces autre qu’IMS / YSEC éventuellement intervenues sur le navire (Pochon et consorts…).
Les livres de bord, main courante ou doc officiel du commerce.
Mise à jour des listes de réserves et malfaçons

La S.A.S Neel Trimarans devra nous communiquer :

Un listing-récapitulatif détaillé et daté des réponses apportées à la S.A.S 3 Sailing.
L’ensemble des bons d’interventions détaillant les actions réalisées.
_______
___
_


Notre Avis :


Dans l’attente des pièces demandées et d’observations complémentaires, ce document n’est qu’une première synthèse de nos constations effectuées lors de l’accédit qui s’est déroulé sur le port de Sète (34 200), le 12 octobre 2016. 

Il fera l’objet de développement poste par poste lors de la rédaction de nos observations avant rapport.

Il nous semble impératif de pouvoir expertiser la coque du navire à terre afin de définir si lesdites « Fissures » sont de nature structurelle ou relèvent d’un faïençage du gel coat.

Il en est de même pour le constat des désordres sur les œuvres vives (Bateaux à flot) et sur ceux des œuvres mortes pour les zones qu’il ne nous a pas été possible d’inspecter (Bateau à flot et contre un quai).

De toutes évidences les désordres déjà observés relèvent pour la plupart d’un manque de professionnalisme dans la qualité des finitions réalisées.

Ces désordres vont effectivement à l’encontre des prestations attendues pour l’exploitation d’un navire de prestige.

En tout état de cause ce navire ne devra pas reprendre son activité de charter tant que les problèmes de fond relevés, ne seront pas réglés de manière exhaustive, certains de ces désordres pouvant relever de la sécurité des personnes et biens.
 


	Désordres signalés
	Intervention
Faite avant Expertise
	Réparateur
	Observations de l’Expert
	Valorisation
	Responsabilité
à charge

	Déstratification du « tunnel » de propulseur d’étrave
	Oui
	IMS 700
	Non constaté en expertise, réfection exécutée avant le premier accédit
Vu des restes du tunnel déposé sur lequel nous observons un manque d’adhérence de la stratification
	
	NEEL

	Échelle d’accès flotteur Tribord vers carré 
	Non
	
	L’échelle n’a pas été fixée vis.
	
	NEEL

	Hublot de coque Bâbord
	Oui.
	
	Ce hublot doit être démonté et recollé
Améliorer sa fixation
	
	NEEL

	Grincement de la mèche du safran
	Oui
	IMS 700
	Intervention effectuée par IMS 700
Contrôle alésage de la bague nécessaire.
	
	NEEL
Maintenance ? 

	Jeu dans la barre
	Oui
	IMS 700
	Non constaté, pas d’essais à la mer effectué. (Contrôle effectué par technicien d’IMS à 1/10 de mm
	Pièce 32 LAGRAVE
	

	Reprise des fixations vaigrages-plafonds
	Non
	
	Mauvais tenus des supports de vaigrage
	
	NEEL

	Garage positionnement des vérins de la porte
	Non
	
	Revoir le positionnement des vérins, vérifier la puissance leur puissance et le bon // du parallélogramme
	
	NEEL

	Garage fixation charnières avec contre plaque
	Non
	
	Revoir les fixations des charnières
La longueur adéquate des boulon
	
	NEEL

	Annexe gabarit incompatible avec les côtes du garage
	Non
	
	Demande de Neel non parvenue au constructeur ?
Préconisations du constructeur non respectées ?
Nous avons constaté qu’afin de rentrer et fermer le garage il était nécessaire de dégonfler partiellement le semi rigide et malgré cela de forcer exagérément contre la cloison avant
D’autre part le chemin de roulement de l’annexe n’est pas adapté… 
	Pièce 38 Lagrave
	Le constructeur de l’annexe n’étant pas présent à notre convocation, nous n’avons pas pu déterminer qui était à l’origine de la cotation.
Il est certain que les essais que nous avons effectué avec l’annexe en place n’était pas satisfaisant et inexploitable
La responsabilité est à charge du fabricant YB et du constructeur du navire NEEL

	Groupes d’eau douce sous-dimensionné et remplacement
	Oui
	IMS 700
	Test par Plastimo : OK 
Pb lié au raccordement durite et tubes plié et pincés
	Pièce 40 Lagrave
	Avaries solutionnées

NEEL

	Hublot (x 2) évacuation gouttière
	Non
	
	La modification doit être finalisée de manière identique aux hublots déjà modifiés
	
	NEEL

	Passage de cloisons : joints à lèvres
	Non
	
	Risque de dégradation par frottement des tuyaux d’alimentation en eau et câbles électriques
Médication à exécuter par des passes-cloisons ou tout autre système adéquate de protection mécanique
	
	NEEL

	Oxydation des bornes et connexions électriques
	Non
	
	Nettoyage et protection
Maintenance et entretien
Protéger ces matériels 
	
	3 Sailling et NEEL

	Oxydation convertisseur et calculateur
	Non
	
	Nettoyage et protection
Maintenance et entretien
Protéger ces matériels
	
	3 Sailling et NEEL

	Collage des raidisseurs de coque « oméga »
	Non
	
	Reprendre par stratification la liaison raidisseurs / coque
	
	NEEL

	Souplesse coque des flotteurs
	
	
	Contrôle à effectuer après stratification des raidisseurs 
	
	NEEL

	Entrée d’eau par le sandwich dans local moteur
	Non
	
	Probable passage d’eau par la visserie de pont.
Le contrôle de la qualité des mousses expansées doit être réalisé
Contrôle d’adhérence des mousses sur la coque
Cela peut se faire par carottage mais cette opération est invasive.
Afin d’éviter cette opération destructive nous pensons que la reprise d’étanchéité de l’ensemble de la visserie de pont doit être effectué avant un nouveau contrôle

	
	NEEL

	Alignement des taquets coinceurs de drisse
	Non
	
	Reprendre l’alignement du cheminement (Taquet coinceur et poulie plat pont) des gréement courants 
	
	NEEL

	Embases « chandeliers » fissurées
	
	
	Reprendre les fixations avec mise place de contre plaque bien dimensionnées
Reprendre le faïençage
	
	NEEL

	Ice maker ne conserve pas les glaçons par température estivale
	Non
	
	A la demande de l’armateur l’ice maker a été déposé, pour adaptation de ce volume en coffre
Faire contrôler la conformité de l’Ice maker par son fabricant
	
	3 SAILLING


NEEL

	Cuisine extérieure Pb étanchéité
	
	
	Non constaté 
	
	

	Présence d’eau dans les cales
	
	
	Tant que l’ensemble des points d’étanchéité du pont et de son accastillage n’aura pas été repris il n’est pas possible de se prononcer formellement.
	
	

	Fixation marche et contremarche escaliers flotteur tribord
	Non
	
	Les vis de maintien sont dans le vide
Modifier le système de fixation
	
	NEEL

	Trous dans la coque (vis traversant
	Oui
	IMS 700
	Non constaté sur site car réparation effectuée antérieurement, Vus sur photos objet des pièces de la procédure
	Voir Photo dans rapport
	NEEL

	Delphinière fissures, décollement et rupture
	Oui
	
	Dire Neel : Absence d’orin
Cette delphinière représente un espar très important qui de fait présente un bras de levier très important.
L’installation d’une jambe de force entre cet espar et la coque nous semble impératif
	Pièce 39 Lagrave
	NEEL

	Fixation équipet flotteurs défectueuses
	
	
	Reprendre et renforcer les fixations des équipets
	
	NEEL

	Fissure liaison aile et flotteur tribord
	Oui
	
	Ces fissures sont superficielles et n’ont pas un caractère structurel.
Reprendre ces fissures afin de satisfaire la qualité des finitions attendue
Il faut rappeler que nous sommes sur un trimaran et que de fait ce navire subi des efforts mécaniques sensible qui entraine de type de désordre.
	
	3 SALLING
NEEL

	Peinture de coque
	Partiel
	
	Nous observons effectivement des variations de teinte. Celles-ci sont, en partie, lié au vieillissement des composants de la peinture, il est à noter que lors de notre mission expertale le navire avait déjà effectué deux traversées de l’Atlantique, aller-retour métropole // Antilles.
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Sur ces photos nous distinguons parfaitement que la longueur de l’annexe ne correspond pas à la dimension de l’annexe et de fait il est impossible du stoker dans son garage sans la dégonfler…
[image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_0303.jpg]

          Les finitions laissent à désirer, nous constatons que les colliers de serrage n’ont pas été utilisé comme il se doit 

[image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_0303.jpg]

La quincaillerie est hétéroclite
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Présence de fissure (Faïençage) dans les angles

[image: C:\Users\Proprietaire\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\IMG_0303.jpg]

La delphinière s’est solidarisé de la coque, nous préconisons la pose d’une jambette qui absorberai les efforts
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Dans cette salle d’eau nous constatons que le système                               Les pompes ont été remplacée.              
de butée est inefficace  



Dans cette cabine les vaigrages tombent de leur propre poids, nous constatons que les cales solidaires du plafond
Sont à peine collée le moindre choc lié l’accélération vertical du navire dans la mer a décollé ses cales et
de fait entrainé la chute des vaigrages




Dans les salles d’eau il n’y a pas de rejingot, de fait l’eau déborde dans les cabines

                 

              Les passages de cloisons sont précaires                            Les tuyaux de distribution sont pincées et de fait
                                                                                                            diminue le débit et augmente la pression du fluide.

                  

Présence d’eau dans le sandwich, lors de nos essais et contrôle nous avons constaté, après le démontage 
d’une vis d’un jet d’eau par son orifice

               

Reste du tunnel du propulseur d’étrave, nous constatons un manque d’adhérence du stratifie



Le cheminement du gréement courant et l’orientation angulaire des bloqueurs doit être revu

                 

Mauvaise stratification des oméga raidisseur.
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